ini de crestere au fost anulate. Ani de zile
ninistrii de la mediu si reprezentantii
\sociatiei Producatorilor si Importatorilor de
\utomobile au sustinut intinerirea parcului
juto, iar cand aceasta parea sa devina o
endintd normala, criza a lovit puternic.
\stfel, in cazul autoutilitarelor, dupa cum se
joate observa in tabel, numarul celor cu o
farsta de pana la doi ani a scazut drastic,
‘\u mai mult de 56.000 de unitati in doar 24

de luni. E drept, majoritatea sunt inca Euro
IV sau Euro V, dar sa nu uitam ca avem
inca in operare ceva mai mult de 76.000 de
autoutilitare mai vechi de 12 ani i aproxi-
mativ 36.000 de utilitare mai vechi de 16
ani, care practic nu mai respecta de mult
timp vreo norma de poluare.

Trecem in curand, mai este doar un an
si trei luni, la Euro V1. Norma va fi obli-
gatorie din 2014, dar atunci mai mult de

jumatate din flota de aproape 500.000 de
utilitare va depasi varsta de 10 ani.

Sigur, mentenanta vehiculelor conteaza,
intretinerea lor este necesar, dar la un
moment dar, oricat de multe eforturi depui
pentru a tine un vehicul in starea tehnica
optima, el ajunge la un prag unde este
depasit. La fel cum o persoana de 60 de
ani nu mai poate depune un efort egal cu
un individ de doar 30 de ani.

Piata revine

Am discutat vara aceasta cu mai multi
reprezentanti ai unor companii care importa
pe plan local marci de vehicule comerciale,
dar si cu omologi de-ai lor din alte tari
europene. Ce spune seful MHS Romania
(importatorul MAN) sau seful Ford? La fel
ca si alti colegi de-ai lor, apreciaza ca
potentialul pietei este mult mai mare, iar
situatia anilor trecuti, cu cateva mii de
vehicule comercializate, nu poate continua.
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